U-klasse KNM UTVAR.

Oddvar Ulvang
Tjeneste som telegrafist pa undervannsbat

KNM «Utvaer» - med kjenningsbokstavene LBAU - ble sjgsatt 5. mai 1943 og
seilte under britisk flagg frem til 1946. Den hadde da navnet HMS «Viking».
Under krigen opererte den bl.a. pa norskekysten. Etter krigen kjgpte Norge
bade denne og noen andre britiske ubater.

Da jeg kom ombord i KNM «Utveaer» som telegrafist i 1960, hadde den veert til
hoved ettersyn i ubatbunkeren pa Laksevag i Bergen og skulle na pa testdykking
i Bjgrnefjorden. Jeg hadde aldri veert ombord i en ubat fgr, sa jeg satt noe
betenkt pa banjeren. Da vi var kommet ned til ca. 100 m., som var normal
testdybde, kom maskinsjefen stressende inn pa banjeren. —Har du observert
noen lekkasjer, var det fgrste han sa. —Ja, her lekker det overalt, svarte jeg. —
Nei, dette er ingenting - jeg ser etter store vannstraler, sa han og flirte.
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Jeg var utdannet som telegrafist ved Marinens Radioskole og tjenestegjorde
ombord i KNM «Utvaer» i rundt et halvt ar av plikttjenesten. Vi var tre menige
telegrafister ombord - og en radiobestyrer, som var kvartermester. Det var
dggnkontinuerlig vakt i radiostasjonen. Elektromotorer sgrget for fremdriften,
og nar vi gikk i overflatestilling, ladet dieselmotorer batteribanken.
Radiostasjonen I3 i bakkant av Operasjonssentralen, like ved dgra inn til
maskinrommet. Nar vi dykket, var det derfor vakthavende telegrafists oppgaver
a stenge igjen eksosventilen fra dieselmotoren i det gyeblikket maskinisten
stoppet motoren. | tillegg matte han sveive ned piskantenna.

Under vanlige operasjoner gikk telegrafistene i turnus med dag-, kvelds og
nattevakter. Oppgavene var kommunikasjon med omverden. Marinen hadde
radiostasjoner pa forskjellige steder langs kysten, og det var primeert disse vi
hadde kontakt med, men ogsa med moderskipet vart KNM «Sarpen», eller
andre marinefartgy vi opererte sammen med. Vi hadde ogsa kontakt med sivile
kystradiostasjoner ved behov. Nar vi var neddykket, kunne vi ikke bruke
radiosenderen, men vi kunne motta meldinger fra en stasjon pa land som
sendte pa en ekstrem lav frekvens. Disse signalene, eller telegrammene som
det heter i sivil kontekst, ble gjentatt til fastsatte tider, helt til vi kvitterte for
dem nar vi rutinemessig kom opp til overflaten for a lade batteriene.

En liten historie fra en gvelse utenfor Skottland. Vi hadde dykket for en uke,
men hadde behov for 3 lade batteriene og fa inn frisk luft en gang i dggnet.
Dette ble kombinert med en palagt sikkerhetsmelding til operasjonsledelsen
om at vi opererte som normalt. Nar vi kalte opp den skotske marinestasjonen,
hadde vi med et spesielt kodeord i oppkallingen. Dette skulle gi beskjed til
«fiendtlige» fartgyer om at de ikke hadde lov til & peile hvor vi befant oss.

Mens jeg kalte opp den skotske stasjonen, sveipet skipssjefen rundt horisonten
med periskopet. Det tok litt tid fgr jeg fikk svar, men sa ble jeg endelig hgrt og
sendte signalet vart. Da sa skipssjefen mastene og tarnet pa et marinefartgy
som kom mot oss i horisonten og som stikk i strid med ordrene hadde tatt en
radiopeiling. Vi dykket da ned til maks dybde og med baugen mot det
«fiendtlige» fartgyet for a gi minst mulig flate for overflateskipets sonar. | var
passive sonar, sa vi at det angripende fartgyet sgkte etter oss. Av og til stoppet
signalet pa oss, men man sgkte videre. Antakelig fordi vi ble tatt for a vaere en
fiskestim el.l. Overflateskipet viste seg i ettertid a veere et amerikansk krigsskip.
De hadde antakelig tidligere bare trent mot stgrre ubater, som hadde gitt dem
et sterkere signal pa sonaren.

Under angrep hadde hele mannskapet spesielle oppgaver. Sa ogsa for
telegrafistene. En av «gnistene» plottet f.eks. fortlgpende peilingene fra asdic-



operatgren pa en plexiglass-plate. Han satt da bak plexiglasset og skrev alt
speilvendst, slik at skipssjefen og operasjonsoffiserene sa det hele rett vei. Den
andre «gnisten» skrev angrepslogg og noterte ned de peilinger skipssjefen
rapporterte fra periskopet og tidspunktet. Han satt med en stoppeklokke, som
ble startet nar angrepsprosessen ble iverksatt. Alt som skjedde i sentralen etter
dette ble notert og tidsfestet ut fra stoppeklokka. Disse data ble etter hvert satt
inn i en manuell regnemaskin, som ga nyttige data for nar det var gunstig a
avfyre en torpedo mot overflatemalet. Den 3dje «gnisten» var i radiostasjonen
og lyttet etter eventuelle signaler fra langbglgesenderen vi kunne motta nar vi
var neddykket.

Ubaten hadde to propeller koplet til hver sin elektromotor. Under mangvrering
pa overflaten, kunne det veere behov for forskjellig hastighet pa propellene, og
kanskje forover pa den ene og akterover pa den andre. Da hadde de to
«gnistene» som var pa «frivakt» oppgaven med a betjene hver sin
maskintelegraf oppe i tarnet. Dette var ikke vanlige maskintelegrafer, slik det er
pa overflateskip, men noen sveiveinnretninger som ga signaler til
mangverdgrken, der elektrikere gkte eller senket omdreiningene pa
elektromotorene, eller ogsa skiftet polaritet for a reversere propellene.

Vi var totalt rundt 43 mann ombord, 6 offiserer, 8 kvartermestre og resten
menige. Pa tokt var banjeren de meniges «hjem». Der spiste vi, der sov vi og
der oppholdt vi oss pa frivakter. Pa begge sider av et langbord var det benker
med sma rom der klaerne vare og private eiendeler ble oppbevart. Benkene
tjente ogsa som sitteplasser. Bak benkene var det plassert to torpedoer pa hver
side av banjeren. De ble som et slags ryggstg om man lente seg bakover. Over
bordet, festet til en wire pa hver side av banjeren hang hengekgyene vare. Det
var sa trangt mellom hengekgyene at vi bokstavelig talt |a skulder ved skulder.
Vi var ikke ute av klaerne sa lenge vi var pa tokt - ogsa nar vi sov. Pa grunn av
kondens, var vi litt fuktige nar vi hadde tilbragt en natt i hengekgyen. Pa tokt
gikk vi vakter, og derfor 13 noen og sov etter vakt, mens andre satt og spiste.
Nar en som sov tgrnet ut, matte han ngdvendigvis trg ned pa bordet. Da matte
vi flytte smgr og palegg sa vedkommende ikke trgdde rett i matfatet vart.

Pa banjeren var det bare én handvask, og avigpet gikk rett i en apen pgs. Nar
den var full, temte man pgsen i toalettet til kvartermesterne vegg i vegg med
banjeren, og sa matte man bldse ut vannet. Dette var sa tungvint at vask ble
begrenset til et minimum. Skulle vi menige pa toalettet for a gjgre vart
forngdne, var det en hel prosess. Toalettet vart var plassert helt akterut, sa vi
matte gjennom sentralen, inn i maskinrommet, mellom to dieselmotorer og
opp pa mangvreringsdgrken der elektrikerne regjerte. Sa var det a apne en luke
i dgrken og ale seg ned pa en plattform der toalettet var festet. Pa hver side av
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plattformen gikk propellerakslingene rundt. Nar man hadde gjort sitt forngdne,
skulle en liten trykktank fylles med luft til manometeret viste 50 lbs. En
sluseventil fra toalettet og ut av skroget matte na apnes (mange omdreininger),
litt vann matte spyles ned i skala - og sa ble hele dritten blast ut. Na var det a fa
igjen sluseventilen sa fort som rad var for ikke a fa inn sjgvann utenfra. Men fgr
vi kunne blase, matte vi opp pa elektrikerdgrken og kontakte sentralen pa
intercom for 3 fa tillatelse til 3 blase toalettet. En ubat som er neddykket er i
balanse. Utblasing av trykkluft akterut kan forrykke denne balansen og dette
ma pareres med bruk av dybderorene. Vi gikk ikke pa do i utrengsmal — men
matte man, sa matte man.

Hva med dusj-forholdene ombord, vil kanskje noen sp@rre. Svaret er enkelt:
Det fantes ikke dusj ombord. Hvis noen lurer pa om vi ikke luktet litt etter
fjorten dager eller tre uker uten dusj, sa er svaret at alle luktet sikkert jaevlig,
men ingen la merke til det fordi alle luktet like ille. Jeg var med pa noen gvelse i
Vestfjorden, og da |3 vi ofte i Svolveer i helgene. Det var et offentlig bad pa
torget, og det ble benyttet av besetningen. Da var vi sdnn noenlunde
presentable en stund. Men det satt alltid en ubestemmelig lukt av dieselolje og
andre dufter i klezerne vare. Ubatlegen ble en gang spurt om det ikke var mye
sykdom blant besetningene som levde under sa uhygieniske forhold. Til det
svarte han at det var forbausende lite sykdom blant ubatbesetningene — og sa
la han til med et smil at forholdene kanskje var sa ille at bakteriene ikke trivdes.

Na hopper jeg frem til slutten av januar 1961 og vi er pa patruljetjeneste i
Nord-Norge. Vi er nord av Andenes i et forrykende darlig veer med sveert grov
sj@. Planen er a ga til Ramsund og vi har vind og bglger aktenfra. Utkikken er
aleine oppe i tarnet - fastsurret og med toppluka apen, dette bade for a fa
surstoff ned i ubaten, men ogsa for a beskytte kabelen til utkikkens samband
med sentralen. Nede i sentralen er skvettposen pa plass. Dette er en slags
lerretssekk som er festet rundt nedre tarnluke. Leideren fra dgrken i sentralen
og til tarnluka er av forstaelige grunner skrudd laus nar lerretssekken skal
festes, men blir na festet igjen inni lerretssekken. Apningen i lerretssekken er
om lag en halv meter over dgrken, slik at smaskvetter med sjg ikke kommer ut
over dgrken i sentralen.

Jeg sitter i radiostasjonen, som er sa liten at jeg kan ta i alle fire vegger nar jeg
star midt i rommet. All plass er utnyttet. Selv stolen jeg sitter pa har innebygget
bokhylle. Stasjonen er lavloftet, men med mine 1.73, kan jeg sta oppreist.
Hovedsenderen er rundt 160 cm. hgy, 60 cm. brei og 80 cm. dyp. Det er et bitte
lite skrivebord med to mottakere pa en hylle over bordet. Det er heller trangt
her, og dgren ut til sentralen er hengslet pa midten, slik at den foldes sammen
nar du apner den. Jeg mottar KN-rutinen og har hodetelefoner pa. Da oppdager
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jeg at det renner vann inn under dgra til radiostasjonen. Fgrst bare litt, men sa
gker det pa og vannet kommer fossende inn opp langs dgra i knehgyde. Sa gar
stremmen og det blir tyst og bekmerkt. | radiostasjonen henger lommelykten
pa sin faste plass. Jeg tar den og apner dgra ut til sentralen.

Her er det full kaos - mange lommelykter og folk som vasser i vatn til over
knaerne. Noen har vaert andsnaervaerende nok til 3 stenge de trykkfaste dgrene
forover og akterover fra sentralen. Det som har skjedd er at en stor havbglge
har rullet over ubaten og vannet har fosset ned den dpne luka. Skvettposen
taklet ikke den store mengden sjg som kom fossende ned gjennom tarnet, og
resultatet er mengder av salt sjgvann over dgrken i sentralen. Utkikken har
heldigvis berget seg. Ubaten har elektrisk fremdrift, og en batteribank av
akkumulatorer fyller halve ubaten. Dgrken skiller mannskapet fra
akkumulatorene. Over akkumulatorene er det et rammeverk av stal der
dgrkplatene er festet. Hver dgrkplate er utstyrt med kraftig gummipakning, slik
at det ikke skal komme sjgvann ned til akkumulatorene dersom det vi na
opplever skulle skje. Sjefselektrikeren har panikk for hva som kan hende
dersom disse pakningene likevel ikke er helt tette. Kombinasjon av knallgass og
saltvann som kortslutter batteripoler er det store skrekkscenariet.

Den eneste maten 3 fa vannet ut er ved hjelp av pgser, og da siste pgsen med
sjgvann er halt opp i tarnet og temt ut, trekker 43 mann et lettelsens sukk. Na
er det bare 3 komme seg til Ramsund Orlogsstasjon, og det gar heldigvis greit.
Na blir vi liggende og reparere i Ramsund i lang tid. Det er bl.a. kommet
saltvann inn i mange elektromotorer, som na ma skiftes. Det sammen gjelder
noe av ledningsnettet og andre ting som er skadet av sjgvannet. Jeg ble na
beordret til tjeneste som telegrafist pa radiostasjonen til Sjgforsvarskommando
Nord-Norge i Harstad og gjorde siste halvaret av plikttjenesten der. Jeg fulgte
deretter hurtigruta «Erling Jarl» til Bergen, der jeg dimitterte 7. juli 1961. Sa bar
det ut i handelsflaten. Kanskje jeg skriver litt om det seinere. =



